16

=

CRONACA@ECO.BG.IT
www.ecodibergamo.it/cronaca/section/

Citta

TRASPORTO FERROVIARIO

Da sabato sera
per 24 ore

scatta lo sciopero
nazionale

Treni, Fontana attacca
«Ofleso e indignato

dai disservizi sulla rete»

Regione. || governatore: «Infrastruttura vecchia e ammalorata, ma da Rfi
investimenti insufficienti». Critiche le opposizioni: «Si rivolga a Salvini»

LORENZO CATANIA

«Ultimamente nel
trasporto ferroviario di pun-
tuale ci sono solo i disservizi
sullarete. Lo dico senza mezzi
termini: la situazione €& inac-
cettabile e sono profonda-
mente indignato e offeso dalla
gestione di Rfi. Ricordo anco-
rail protocollo sottoscrittoin-
sieme nel 2019 che prevedeva
un investimento di 14 miliardi
in 7 anni sulla nostra rete, che
¢ormaivecchiaeammalorata,
ma credo al momento non sia
stato impegnato neanche un
miliardo e dubito che cisarala
capacita di spenderne 13 nei
prossimi 2 anni».

Il vertice
La locomotiva d’Europa ar-
ranca - quellaletterale dei tre-
nialmeno - e aconfermarlo il
presidente della Regione, At-
tilio Fontana. I1 governatore,
insieme all’assessore ai Tra-
sporti Franco Lucente, ha in-
contrato ieri mattina a Palaz-
zo Lombardiairappresentan-
ti di FerrovieNord, Rfi e Tre-
nord (di cui proprio la Regio-
ne detiene il 50% delle quote
attraverso la controllata Fnm,
I’altro 50% é dello Stato trami-
te la controllata Trenitalia).
Oggetto dellariunione la si-
tuazione relativa al trasporto
ferroviario regionale, anche
alla luce degli ultimi disagi
causati ai passeggeri soprat-
tutto per i guasti sulle linee.

LANALISI

Unsistema
darivedere
elerisposte
del Governo

H Il presidente:
«Ceraun accordo
per investire

14 miliardi, non e
stato rispettato»

N Casati (Pd):

«In questi anni
nessun intervento
regionale efficace
presso il ministero»

eAttilioFontanasidice
«offeso e indignato»
(testuali parole) per i
disservizi del sistema
ferroviario regionale,
figuriamoci come si sentono i
pendolarilombardi ogni santo
giorno. Vero che, conunacerta
dosediastuziapolitica,ilgover-
natore ha usato la definizione
«disservizisullarete» spostan-
do cosi il pallino nel campo di
Rfi,ovveroleFerrovie,ovverolo
Stato, macipermettiamo som-
messamentediriportarelaque-
stione sul binario giusto: ¢l si-
stemachenonva,équellodari-
vedere di sana pianta.
Einnegabile cheinquestian-
nilaRegione abbiainvestito-e
tanto, 2 miliardi di euro - peril

Il vertice in Regione sui treni con Fontana e Lucente

«Pretendo risposte concrete -
ha affermato Fontana - e non
sono piu disposto ad accettare
le solite scuse. I nostri cittadi-
ni non possono continuare a
subire i disagi che quotidiana-
mente si verificano sulla no-
stra rete. Pretendo un imme-
diato intervento per elimina-
re tutti i guasti che troppo
spesso si verificano. Serve un
puntuale cronoprogramma e
il dettaglio degli interventi
che verranno posti in essere.
Oltre a un maggiore coordina-
mento con Trenord e una co-
municazione diversa: perché i
cittadini hanno il diritto di co-
noscere per tempo gli even-
tuali disservizi che dovranno
affrontare durante la giorna-

rinnovodel materiale rotabile,
comeloeéil fattochel'operazione
Trenordsisiadimostrataasso-
lutamente non all’altezza delle
esigenze dei pendolari della
Lombardia. Regione chedasola
faviaggiare ogni giorno700mila
persone, lo stesso numero di
passeggeri di Lazio, Veneto e
Piemonte messe insieme.
Ilsistemadiunasocietaasso-
lutamente paritariatra Regione
e Stato tramite le controllate
Fnm e Trenitalia si & rivelato
inefficace eil primoad ammet-
terlo ¢ stato proprio Fontana
quando aveva annunciato in
un’intervistaa L’Eco di Berga-
mo lintenzione di chiedere al
ministerolacessionediquell’1%
necessarioaspostarel’agodella

ta» conclude il governatore.
«Sottoscrivo quanto detto
dal presidente Fontana, che
ringrazio per la presenza a
questo incontro - ha sottoli-
neato l’assessore Lucente -.
Ho voluto fortemente questa
riunione per verificare e chie-
dere spiegazioni a tutti gli enti
coinvolti riguardo alla situa-
zione di difficolta che sta vi-
vendo il sistema dei trasporti
lombardo. Il mese di settem-
bre & stato disastroso, coninci-
denti e avversita meteo che
hanno aggravatoil quadro, con
evidenti ricadute sulla pun-
tualita dei treni circolanti. Tra
disservizi e interruzioni deri-
vanti dagli interventi infra-
strutturali, la situazione & pe-
ro diventatainsostenibile. E di
certo non piu tollerabile: noi
abbiamo il dovere di fornire
un servizio adeguato ai citta-
dini, che hanno il diritto di
avere treni puntuali». Diver-
samente, continua Lucente,
«se un treno € soppresso
I'utente lo deve sapere in anti-
cipo e deve essere messo in
condizioni di poter prendere
un altro treno. Ecco perché -
ha aggiunto - esorto tutti gli
attori coinvolti ad un maggior
coordinamento e sinergia, ol-
tre al rigoroso rispetto dei
tempi neilavori programmati.
A tal proposito, ho intenzione
di programmare una serie di
incontri sui territori, con le
istituzioni, glientiele associa-

bilancia dalla parte di Palazzo
Lombardia. Era meta aprile di
unannofa,daalloranoncisono
state pitinotizie. Equesto, parti-
colare non secondario, nono-
stantelapresenzaaRomadiun
Governo amico e delmedesimo
colorepoliticodiquelloche go-
verna la Regione da mo’. E se
proprio vogliamo chiudere il
cerchio, con un ministro del-
PEconomia come Giancarlo
Giorgetti,lombardo come quel-
loalle Infrastrutture e Traspor-
ti, Matteo Salvini: entrambi
esponenti (il secondo pure se-
gretario) dellaLega, partitoche
dallanniesprimeil presidente
della Regione, prima Roberto
Maroni e dal 2018 Fontana.
Percarita, aldiladelle enun-

Scioperonazionale del traspor-
toferroviariodi 24 ore,dalle ore
21disabato 12 ottobre alle ore
20.59 di domenica 13 ottobre.
Essendo una giornata festiva
non sono previste fasce orarie
digaranzia. Lo sciopero & stato
indetto dalle sigle sindacali Cub
Trasportie Sgbepotrebbe inte-
ressare siaiconvoglidi Trenord

Pendolari ieri seraalla
stazione di Bergamo. Contro
i disservizi dura presa

di posizione ieri da parte
del presidente della Regione
Attilio Fontana FOTO COLLEONI

zioni locali per verificare di
persona, insieme ai rappre-
sentanti di Rfi, FerrovieNord
e Trenord;le maggiori criticis
ta che sta vivendo il sistema
ferroviario locale».

La riunione si € conclusa
con la formale richiesta avan-
zata dalla Regione Lombardia
ai rappresentanti di Ferrovie-
Nord, Rfi e Trenord di calen-
darizzare un nuovo incontro
in tempi brevi per analizzare
le soluzioniproposte, al fine di
migliorare sensibilmente i
servizi offerti ai cittadini.

Le reazioni

La netta presa di posizione di
Fontana ha scatenato le rea-
zioni delle opposizioni in
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che quelli di Trenitalia. I treni
incircolazione sabato seraarri-
veranno a destinazione se con
orariodipartenzaprevisto en-
troleore 21 e termine della cor-
sa entro le ore 22. Anche peri
regionalidi Trenitalia,in Lom-
bardiaenelleregionilimitrofe,
possono verificarsi variazioni.
G.B.R.

Consiglio regionale. «Meglio
tardi che mai» ha detto il con-
sigliere regionale bergamasco
del Partito Democratico, Da-
vide Casati, riguardo alle dure
parole di Fontana e Lucente
sui disservizi ferroviari. «Con
le ultime loro dichiarazioni il
presidente Fontana e l'asses-
sore Lucente - prosegue Ca-
sati - aggiungono la loro indi-
gnazione a quella ormai co-
stante dei pendolari. E grave -
punge poi il consigliere dem -
che in questi anni la Regione
Lombardia non sia mai inter-
venuta in modo efficace pres-
so il ministero dei Trasportie
nei confronti della propria so-
cieta Trenord, e che nell’ulti-
mo contratto di rinnovo della

Trenord é la societa paritaria tra Stato e Regione
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Quasi il 7%
delle corse
subisce ritardi
O soppressioni

concessione a Trenord abbia
aumentato di diversi milioni
di euro il corrispettivo a suo
favore senza prevedere di fat-
toin modo chiaro il raggiungi-
mento di importanti obiettivi
di miglioramento. Ci chiedia-
mo, ancora una volta e soprat-
tutto vista la consapevolezza
dello stato del servizio, come
maisiastatoanche aumentato
I’emolumento al direttore ge-
nerale di Fnm e di Trenord. E
anche cosa abbia da dire il mi-
nistro dei Trasporti, Matteo
Salvini, a fronte di questi con-
tinui disagi causati da Rfi di
cui lui é il primo responsabi-
le».
Ilcapogruppolombardodel
M5S, Nicola Di Marco, rincara

ciazionidiprincipioedeglislo-
ganelettoralié di tuttaevidenza
che sbrogliare unamatassadel
generenon éunacosasemplice
nétantomenorapida. «Esistono
due tipi di pazzi: i matti veri e
propriequellichesperanodiri-
sanare le ferrovie» diceva tal
Giulio Andreotti,unochedique-
ste cose seneintendeva. Eil di-
scorsovale paripariseriducia-
moloscenarioallaLombardia.

Fa benissimo la Regione a
pretendere daRfi «risposte con-
crete, un puntuale cronopro-
grammaeil dettagliodegliinter-
venti cheverranno postiinesse-
re»perusareleparoledel gover-
natore, ma qui la partitanon &
solotecnica,bensipolitica:éda
Romachedevonoarrivareleri-

Su75.865 treni programmatiin
un mese, 1.593 sono stati sop-
pressie 3483 hannoaccumula-
to ritardi superiori al quarto
d’ora. Totale: 5076 treniin tutta
laLombardiahanno avutodisa-
gisignificativio pesanti, i16,69%
deltotale. E questol'ultimo bi-
lancio sulla puntualita del servi-
ziodi Trenord, con dati riferiti

ladose: «Dopo circa sette anni
da presidente Fontana si ¢ fi-
nalmente accorto della situa-
zione intollerabile che vivono
quotidianamente i pendolari
lombardi e tutti i cittadini che
si servono del trasporto ferro-
viario regionale. Cosi il cen-
trodestra, che ricordiamo go-
vernare in Lombardia da circa
trent’anni, ha partorito la
grande soluzione, maggior co-
ordinamento fra Rfi, Trenord
e Ferrovie Nord. Per altre idee
illuminanti suggerisco al pre-
sidente di citofonare in via
Bellerio e chiedere del mini-
stro dei Trasporti, il leader
lombardo della Lega, Matteo
Salvini» conclude.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

spostegiuste e pureligovernail
centrodestra,quindialibinonce
nesono pittné tantomenosipuo
continuareinunasortadiping-
pong senza che la pallina delle
responsabilita venga messa a
terra una volta per tutte.

Seévero,enonnedubitiamo,
cheil pianodegliinvestimentidi
ammodernamento infrastrut-
turale non ¢ statorispettato, la
Regione Lombardiadeve avere
silaforzaistituzionale diconvo-
careireferentidellevariesocie-
tadelleFerrovie per chiederelu-
mi, masoprattutto quellapoliti-
cadiotteneredellerispostedal
Governo. Lo stesso che non pitt
tardidigiugno scorsohanomi-
nato i nuovi vertici del gruppo.
Dino Nikpalj

aluglio 2024, come emerge dai
reportperladeterminazione del
«bonusritardi». Eunageografia
variegata, quella dei disservizi
sui binari lombardi, con linee
particolarmente penalizzate e
altre meno: sivadaundisservi-
zio minimo dello 0,62% sulla
«mini-linea» Voghera Piacenza
(solo162treniinunmese,eap-

penaunoinritardooltreil5’al
piccodel 20% didisservizisulla
Mortara-Novara (su 285 corse,
51sono state soppresse e 6 han-
no maturatoritardi oltreil5”).
Quantoallelinee che servonola
Bergamasca, solo la Cremona-
Treviglio vede riconosciuto il
bonus (i disservizi hanno ri-
guardatoil15,13% delle corse, il

17

bonusscattasoprail10%). Dis-
servizial 9,89% delle corse sulla
Bergamo-Milanovia Carnate, al
5,94% sulla Bergamo-Milano
viaPioltello, al 5,28% sulla Vero-
na-Brescia-Treviglio-Milano, al
5,20% sulla Bergamo-Treviglio,
al 4,80% sulla Novara-Milano-
Treviglio, al 3,89% sulla Lecco-
Bergamo-Brescia.

Lo sconforto dei pendolari
«Puntuali solo i disagi»

Il racconto. leri mattina soppresso il treno delle 7,40 per Milano Centrale
Poi tutti accalcati su quello successivo. «Ma a destinazione arriviamo tardi»

mmmem  La stazione di Berga-
mo éununiverso distorie divi-
ta:unviavaidichisirecaal la-
voro, all’'universita, di chi si
spostaper turismo. Storie che
si intrecciano - specie quelle
deipendolari, che ogni mattina
siritrovano allabanchina - at-
torno ad alcuni elementi comu-
ni: i ritardi, le cancellazioni, i
disagi.

Scegliamo divivere unamat-
tinatainsiemealoro, per speri-
mentare direttamentelasitua-
zione. Siamo in stazione alle
7,25, il biglietto acquistato onli-
ne, prontiper andare a Milano
Centrale conil trenodelle 7,40
(12 euro andataeritorno). In-
ganniamo il tempo dando
un’occhiataal monitor,imma-
giniamoiviaggi delle persone
in attesa verso le destinazioni
piu diverse. I treni sulla linea
per Ponte San Pietro,come no-
to, sono sostituiti dal servizio
dibusacausadeilavoridirad-
doppiodeibinari. Il displayal-
I'ingresso dellastazioneriporta
ilregionale delle 7,27 per Bre-
sciain partenzacon 15 minuti
diritardo. Tanto per comincia-
re.
Mailbello (sifaperdire) ar-
riva leggendo il tabellone un
paio dirighe sotto: il «<nostro»
treno, quello che avevamo pen-
satodiprendere per raggiunge-
re Milano, non & semplicemen-
te in ritardo. proprio non c’e.
«Cancellato»,recitalo schermo
luminoso.

Laragazza in piedi accanto
anoilegge, poiscuotela testa,
spazientita. «E il mio primo
giorno dilavoroa Milano» dice.
Eoriginariadi Vibo Valentiae
hasuperatodaqualche giorno
il colloquio di assunzione in
un’importante aziendadel ca-
poluogoregionale, dellaquale
preferisce non fare il nome;
chiededirestare anonimaan-
chelei, manon si sottrae aun
commento: «Sonodue settima-
ne che vivo questi disagi. E la
terza volta che il treno viene
cancellato» precisa. I problemi
deltrasporto ferroviarioli co-
noscevabene. QuellidellaCa-
labria, pero. Si dice assai stupita
di trovare una situazione non
tanto diversa in Lombardia:
«Mi aspettavo un altro tipo di
servizio. Nonvedoladifferenza
con la Calabria» chiosa.

Luigilavora come chimicoin
Svizzera e martedi & venuto a
trovareil fratelloaBergamo.E
se in Svizzera sono tutti pun-
tuali comeiproverbiali orologi,
quidanoi«idisagisonoalluci-
nanti», sentenzia. «Milano ¢ un
disastro» continua il giovane,

raccontando di essere stato
particolarmente contento la
seraprecedente,quandoil suo
treno pertornare acasadaMi-
lano & partito siinritardo, ma
solo dipochi minuti. «InItalia
prendo treni fantasma, non ci
sono comunicazioni in corri-
spondenza dei binari, fino al-
l'ultimononsaise,quando eda
dove parteil tuo treno. In Sviz-
zera abbiamo un abbonamento
generale con cui si puo andare
ovunque, le connessioni sono
garantite e I’app, in caso di ri-
tardio cancellazioni, suggeri-
sceil percorsoalternativo mi-
gliore».

Iproblemi, raccontano altri
pendolari, sono all’ordine del

B Un viaggiatore:
«Fino all'ultimo
non sai se, quando
e da dove partira
il tuo convoglio»

“H

Il display che indica la cancellazione del treno delle 7.40

~ ki

Pendolari accalcati sul treno per Milano Centrale ieri mattina. Il convoglio precedente é stato cancellato

giorno: cancellazioni - anche
improvvise - eritardi dai 10 ai
60 minutinelle ore di puntama
anche nelle fasce meno fre-
quentate. I viaggi in treno di-
ventano «un’esperienza este-
nuante». Per gli studenti - so-
prattutto universitari con ob-
bligo di frequenza - 'unicavia
€ quella della sopportazione.
Qualcuno érassegnato al punto
da anticipare 'uscita da casa
perprendereil treno preceden-
te, garantendosi cosi qualche
possibilitain piudiarrivare per
tempo a destinazione.

Ildisagio pitigrave, dice So-
nia, studentessauniversitaria,
¢ quando capita che il treno si
fermi in una stazione prece-
denteaquelladidestinazione.
Studia Ingegneria Biomedicaa
Milano e, sostiene, «ci vuole
molta pazienza».

Anche Luca e Arbana sono
studenti. «Iovedo unasituazio-
ne molto peggiorata nell’ulti-
mo mese e mezzo» dice il pri-
mo. Per la seconda, che fre-
quentaun masterin Marketing

b Y N

epartedaVerdello-Dalmine, «&
invivibile, arrivo sempre tar-
di».Idisservizisimescolanoal
costo dell’abbonamento sem-
pre pitialto. «Quattro annifail
mensile integrato con i mezzi
di Milano costava 90 euro,
adesso 114 euro. Pago sempre
di pil‘l».

Dopo qualche attesa, alle
8,02 partiamo conlacorsasuc-
cessiva. Ununico trenoracco-
glie gli utenti di due corse. I
viaggiatoridelle 740 siriversa-
no sulbinario 2 Ovest,dacuie
finalmente in partenzail treno,
nellasperanzaditrovareunse-
dilelibero, maper moltilo sfor-
zo &vano. Le carrozze sono sti-
patedipasseggeriin piedi, ac-
calcatineicorridoi,davantialle
porte. Una ragazza, una delle
tante senzapostoasedere, tira
fuoridallo zaino il quadernoe
simette aripassare; seimezzi
pubblicinonsonoil luogoidea-
le perlo studio, lo sono tanto-
meno se sideve stare in piedi.
Inmoltisbuffano.Ilclimache
sirespira, seppure nellasonno-
lenza dovuta allasveglia presto,
edifrustrazione e rassegnazio-
ne.

Iltrenoarrivaa Milano Cen-
tralealle 8,50. Lucae Arbanasi
fermerebbero a raccontare
qualche altro capitolo dellalo-
ro quotidiana odissea da pen-
dolari, manon c¢’¢ tempo. «Scu-
sa, ma se ci fermiamo ancora
arriveremo tardialezione» di-
cono. E scivolanovia,dicorsa,
come ogni mattina. Sperando
che conil treno dirientro alla
sera fili tutto liscio.

L. Cat.



16

=

CRONACA@ECO.BG.IT
www.ecodibergamo.it/cronaca/section/

Citta

TRASPORTO FERROVIARIO

Da sabato sera
per 24 ore

scatta lo sciopero
nazionale

Treni, Fontana attacca
«Ofleso e indignato

dai disservizi sulla rete»

Regione. || governatore: «Infrastruttura vecchia e ammalorata, ma da Rfi
investimenti insufficienti». Critiche le opposizioni: «Si rivolga a Salvini»

LORENZO CATANIA

«Ultimamente nel
trasporto ferroviario di pun-
tuale ci sono solo i disservizi
sullarete. Lo dico senza mezzi
termini: la situazione €& inac-
cettabile e sono profonda-
mente indignato e offeso dalla
gestione di Rfi. Ricordo anco-
rail protocollo sottoscrittoin-
sieme nel 2019 che prevedeva
un investimento di 14 miliardi
in 7 anni sulla nostra rete, che
¢ormaivecchiaeammalorata,
ma credo al momento non sia
stato impegnato neanche un
miliardo e dubito che cisarala
capacita di spenderne 13 nei
prossimi 2 anni».

Il vertice
La locomotiva d’Europa ar-
ranca - quellaletterale dei tre-
nialmeno - e aconfermarlo il
presidente della Regione, At-
tilio Fontana. I1 governatore,
insieme all’assessore ai Tra-
sporti Franco Lucente, ha in-
contrato ieri mattina a Palaz-
zo Lombardiairappresentan-
ti di FerrovieNord, Rfi e Tre-
nord (di cui proprio la Regio-
ne detiene il 50% delle quote
attraverso la controllata Fnm,
I’altro 50% é dello Stato trami-
te la controllata Trenitalia).
Oggetto dellariunione la si-
tuazione relativa al trasporto
ferroviario regionale, anche
alla luce degli ultimi disagi
causati ai passeggeri soprat-
tutto per i guasti sulle linee.

LANALISI

Unsistema
darivedere
elerisposte
del Governo

H Il presidente:
«Ceraun accordo
per investire

14 miliardi, non e
stato rispettato»

N Casati (Pd):

«In questi anni
nessun intervento
regionale efficace
presso il ministero»

eAttilioFontanasidice
«offeso e indignato»
(testuali parole) per i
disservizi del sistema
ferroviario regionale,
figuriamoci come si sentono i
pendolarilombardi ogni santo
giorno. Vero che, conunacerta
dosediastuziapolitica,ilgover-
natore ha usato la definizione
«disservizisullarete» spostan-
do cosi il pallino nel campo di
Rfi,ovveroleFerrovie,ovverolo
Stato, macipermettiamo som-
messamentediriportarelaque-
stione sul binario giusto: ¢l si-
stemachenonva,équellodari-
vedere di sana pianta.
Einnegabile cheinquestian-
nilaRegione abbiainvestito-e
tanto, 2 miliardi di euro - peril

Il vertice in Regione sui treni con Fontana e Lucente

«Pretendo risposte concrete -
ha affermato Fontana - e non
sono piu disposto ad accettare
le solite scuse. I nostri cittadi-
ni non possono continuare a
subire i disagi che quotidiana-
mente si verificano sulla no-
stra rete. Pretendo un imme-
diato intervento per elimina-
re tutti i guasti che troppo
spesso si verificano. Serve un
puntuale cronoprogramma e
il dettaglio degli interventi
che verranno posti in essere.
Oltre a un maggiore coordina-
mento con Trenord e una co-
municazione diversa: perché i
cittadini hanno il diritto di co-
noscere per tempo gli even-
tuali disservizi che dovranno
affrontare durante la giorna-
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ta» conclude il governatore.
«Sottoscrivo quanto detto
dal presidente Fontana, che
ringrazio per la presenza a
questo incontro - ha sottoli-
neato l’assessore Lucente -.
Ho voluto fortemente questa
riunione per verificare e chie-
dere spiegazioni a tutti gli enti
coinvolti riguardo alla situa-
zione di difficolta che sta vi-
vendo il sistema dei trasporti
lombardo. Il mese di settem-
bre & stato disastroso, coninci-
denti e avversita meteo che
hanno aggravatoil quadro, con
evidenti ricadute sulla pun-
tualita dei treni circolanti. Tra
disservizi e interruzioni deri-
vanti dagli interventi infra-
strutturali, la situazione & pe-
ro diventatainsostenibile. E di
certo non piu tollerabile: noi
abbiamo il dovere di fornire
un servizio adeguato ai citta-
dini, che hanno il diritto di
avere treni puntuali». Diver-
samente, continua Lucente,
«se un treno € soppresso
I'utente lo deve sapere in anti-
cipo e deve essere messo in
condizioni di poter prendere
un altro treno. Ecco perché -
ha aggiunto - esorto tutti gli
attori coinvolti ad un maggior
coordinamento e sinergia, ol-
tre al rigoroso rispetto dei
tempi neilavori programmati.
A tal proposito, ho intenzione
di programmare una serie di
incontri sui territori, con le
istituzioni, glientiele associa-

bilancia dalla parte di Palazzo
Lombardia. Era meta aprile di
unannofa,daalloranoncisono
state pitinotizie. Equesto, parti-
colare non secondario, nono-
stantelapresenzaaRomadiun
Governo amico e delmedesimo
colorepoliticodiquelloche go-
verna la Regione da mo’. E se
proprio vogliamo chiudere il
cerchio, con un ministro del-
PEconomia come Giancarlo
Giorgetti,lombardo come quel-
loalle Infrastrutture e Traspor-
ti, Matteo Salvini: entrambi
esponenti (il secondo pure se-
gretario) dellaLega, partitoche
dallanniesprimeil presidente
della Regione, prima Roberto
Maroni e dal 2018 Fontana.
Percarita, aldiladelle enun-

Scioperonazionale del traspor-
toferroviariodi 24 ore,dalle ore
21disabato 12 ottobre alle ore
20.59 di domenica 13 ottobre.
Essendo una giornata festiva
non sono previste fasce orarie
digaranzia. Lo sciopero & stato
indetto dalle sigle sindacali Cub
Trasportie Sgbepotrebbe inte-
ressare siaiconvoglidi Trenord

Pendolari ieri seraalla
stazione di Bergamo. Contro
i disservizi dura presa

di posizione ieri da parte
del presidente della Regione
Attilio Fontana FOTO COLLEONI

zioni locali per verificare di
persona, insieme ai rappre-
sentanti di Rfi, FerrovieNord
e Trenord;le maggiori criticis
ta che sta vivendo il sistema
ferroviario locale».

La riunione si € conclusa
con la formale richiesta avan-
zata dalla Regione Lombardia
ai rappresentanti di Ferrovie-
Nord, Rfi e Trenord di calen-
darizzare un nuovo incontro
in tempi brevi per analizzare
le soluzioniproposte, al fine di
migliorare sensibilmente i
servizi offerti ai cittadini.

Le reazioni

La netta presa di posizione di
Fontana ha scatenato le rea-
zioni delle opposizioni in
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che quelli di Trenitalia. I treni
incircolazione sabato seraarri-
veranno a destinazione se con
orariodipartenzaprevisto en-
troleore 21 e termine della cor-
sa entro le ore 22. Anche peri
regionalidi Trenitalia,in Lom-
bardiaenelleregionilimitrofe,
possono verificarsi variazioni.
G.B.R.

Consiglio regionale. «Meglio
tardi che mai» ha detto il con-
sigliere regionale bergamasco
del Partito Democratico, Da-
vide Casati, riguardo alle dure
parole di Fontana e Lucente
sui disservizi ferroviari. «Con
le ultime loro dichiarazioni il
presidente Fontana e l'asses-
sore Lucente - prosegue Ca-
sati - aggiungono la loro indi-
gnazione a quella ormai co-
stante dei pendolari. E grave -
punge poi il consigliere dem -
che in questi anni la Regione
Lombardia non sia mai inter-
venuta in modo efficace pres-
so il ministero dei Trasportie
nei confronti della propria so-
cieta Trenord, e che nell’ulti-
mo contratto di rinnovo della

Trenord é la societa paritaria tra Stato e Regione



