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LA BERGAMO-TREVIGLIO La Provincia ha reso noto il suo studio sul traffico: i numeri sono simili a quelli di Autostrade Bergamasche, ma giunge a conclusioni molto diverse

Vogliono un'autostrada, basterebbe una superstrada

Lopera alleggerirebbe il traffico in alcune zone, ma a fronte di un costo del pedaggio ridotto. Con questi dati, risulta comunque «sovradimensionata»

di Marta Belotti

(bm7) In termini meramente
numerici, lo studio del traffico
commissionato dalla Provincia
- e illustrato martedi 15 luglio -
sull’autostrada Bergamo-Tre-
viglio e ﬁh effetti che potrebbe
avere sulla viabilita non si di-
scosta troppo da quello rea-
lizzato da Steer per Autostrade
Bergamasche (societd incari-
cata della costruzione e gestio-
ne dell’opera), noto da tempo.
La differenza fondamentale sta
piuttosto nel come questi nu-
meri vengono letti nel contesto
della mo%)ilita bergamasca. Si
tratta di valutare se il gioco
valga la candela. Non una cosa
da poco, se si considera che
questo “gioco” vale mezzo mi-
liardo di euro, di cui 146 mi-
lioni pubblici (messi da Re-
gione Lombardia).

Quanti weicoli in un giorno?

Ipotizzando un periodo di
sette anni per la realizzazione
dell’'opera e la sua messa a
regime (2031 quindi), il do-
cumento di via Tasso prevede
un traffico giornaliero tra i
14.470 e i 17.323 veicoli. Quel-
lo di Autostrade Bergamasche
anticipa invece le previsioni
al 2029 e riporta una stima di
18 mila veicoli giornalieri me-
di. Perisindaci contrari non si
tratta in nessun caso di cifre
che giustifichino un’autostra-
da. Corrado Quarti, primo
cittadino di Osio Sotto, Paola
Agazzi, di Levate, e Caterina
Vitali, di Ciserano, sottoli-
neano: «Diciottomila veicoli
passano tutti i giorni in strade

normali. Basta prendere Cor-
so Europa, che connette Osio
e Ciserano». Il sindaco di
Stezzano, Simone Tangorra,
ricorda che sull'Asse passano
settantamila mezzi al giorno.

A questo numero non van-
no vicine neanche le previ-
sioni di crescita dello studio
di Steer, che parla di tren-
tamila veicoli nel 2035 e di
oltre quarantamila alla fine
della concessione (di 63 an-
ni). Lo studio della Provincia,
invece, non si sbilancia, per-
ché lo scenario & tmgpu im-
prevedibile. Lo ha gia dimo-
strato la pandemia, lo con-
tinua a provare l'instabilita
internazionale. Su questo
punto insiste il segretario pro-
vinciale del Pd, Gabriele Giu-
dici: «Si parla di quaranta-
mila veicoli a fine esercizio.
Ma stimare oggi il traffico del
2088 é ridicolo. Siamo di fron-
te a un’assurdita tecnica e po-
litican.

«Deve costare 1,80 euro»

C’e perd qualcosa che vie-
ne prima di tutto questo. Lo
studio della Provincia sotto-
linea infatti che la stima pit
ottimistica (17.323 veicoli) &
calcolata ipotizzando un pe-
daggio di 1,80 euro, perché un
costo piu elevato, «ad esem-
pio 2,50 euro per l'intera trat-
ta, andrebbe a ridurre I'in-
teresse per questa nuova via-
bilita che pertanto vedrebbe
ridotti i flussi di traffico». La
cifra non & casuale: Cal (so-
cieta che sta seguendo l'iter

dell'opera) e Autostrade Ber-

gamasche hanno previsto
un'ipotesi di pedaggio pro-
prio intorno ai 2,50 euro.

1 dati positivi

Vero & che lo studio della
Provincia non manca di dati
positivi, soprattutto in termi-
ni di alleggerimento del traf-
fico sulla viabilita esistente.
Viene spiegato che con l'au-
tostrada «si riducono i per-
ditempo (16 per cento in me-
no), le code medie (circa il 37
per cento in meno) e miglio-
rano, in percentuali minori, il
tempo di viaggio e la lunghez-
za delle code massimen.

In particolare, la Berga-
mo-Treviglio migliorerebbe il
traffico sulla provinciale 42,
uno dei punti critici per la
viabilita della zona, tanto che
lo studio attribuisce all’auto-
strada il ruolo di «variante
della Sp 42, scaricandola an-
che del sessanta per cento
nella tratta compresa tra lo
svincolo di Levate e quello di
Treviglio Nord». Anche sulla
ex 525 la situazione miglio-
rerebbe in modo «soddisfa-
cente (-63 (Eer cento) nella
tratta a Sud di Boltiere e meno
consistente nella trattaa Nord
(-19 per cento)».

Su questi dati si concentra
Umberto Valois, commissa-
rio provinciale di Forza ltalia:
«Non tutte le autostrade na-
scono per traffici elevatissimi:
alcune hanno funzioni terri-
toriali, di connessione rapida
e di riequilibrio viabilistico.
La Bergamo-Treviglio nasce
con questa vocazione: alleg-

gerire la viabilith ordinaria,
garantire tempi certi e au-
mentare l'accessibilita per
imprese, cittadini e servizi»,
«Sovradimensionatan

Nel complesso, quindi, lo
studio riconosce che lo sce-
nario di progetto, ovvero con
l'autostrada a regime, & mi-
gliore dello stato di fatto. Allo
stesso tempo, sottolinea an-
che che un'opera come quel-
la progettata risulta avere una
capacita «sovradimensionata
rispetto ai flussi previsti, re-
stituendo riserve di capacita
sempre superiori al cinquan-
ta per cento», e che «si av-
vicina piti a dati di traffico
riferibili alla viabilita ordina-
ria che alla viabilita autostra-
dale».

Considerato che per co-
struirla saranno impiegati an-
che 146 milioni pubblici, i
cons ieri regionali dem Da-

ti e Jacopo Scan-
del!a dicono: «Sarebbe piu
utile che tali risorse andas-
sero a favore di un'infrastrut-
tura pubblica e per un ade-
guamento della viabilita esi-
stente»,

Effettivamente, lo studio,
tra i nodi del pedaggio e i dati
del traffico, porta a chiedersiil
perché proprio di un’auto-
strada. Tenendo poi conto di
alcune caratteristiche, come
il fatto che avra due sole cor-
sie per senso di marcia e sara
lunga circa 16 chilometri, la
somiglianza con una super-
strada & ancora pil evidente.
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